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The cover is height-adjustable at its rear end, this movement and the sliding movement being by a 
common driving cable guided so as to be rigid under thrust load. 

The adjusting lever (26) is mounted on a slide (16) moved in the car's lengthwise direction by the spiral 
driving cable when the cover (12) slides and the opposite way to the thrusting mechanism with lifting 
guide. There can be a slide, lever and guide at each side of the cover, these being gear-driven by a 
common electric motor via spiral cables rotating in opposite directions. 

USE/ADVANTAGE - Simple and reliable operation of car roof with sliding cover lifting at rear end. 



Inventor(s): 
Applicant(s): 



LANG THOMAS PH (DE); SCHAETZLER WALTER (DE) 
WEBASTO KAROSSERIESYSTEME (DE) 



Abstract 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



file://C:\DOCUME^l\mcmanusk\LOCALS^l\Temp\triCPPGH.htm 



8/8/2003 



@ BUNDESREPUBLIK @ Patentschrift 

so) DE 4238946 CI 



O E UTS CH LAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Int. CI. 5 . 

B 60 J 7/04 

B60J 7/057 



® Aktenzeichen: P 42 38 946.1 -21 

© Anmeldetag: 19. 11. 92 

(43) Offenlegungstag: — 
® Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 25. 11. 93 



3 

O 
00 
CO 

CM 



mnerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



LU 

Q 



(73) Patentinhaber: 



Webasto Karosseriesysteme GmbH, 82131 
Stockdorf, DE 



© Erfinder: 

Lang, Thomas Ph., 8130 Starnberg, DE; Schatzler, 
Walter, 8130 Starnberg, DE 

© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
~~ in Betracht gezogene Druckschriften: 



DE 



29 42 006 C2 



© Fahrzeugdach 

(§7) Fahrzeugdach mil einem in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
schiebbar und im Bereich seiner Hinterkante hohenverstell- 
bar gefuhrten Deckel zum willkurlichen VerschlieBen oder 
mindestens teilweisen Freigeben einer Dachoffnung in der 
festen Dachhaut. Es sind mindestens eine Verschiebeein- 
richtung zum Verschieben des Deckels, mindestens eine 
HohenversteNeinrichtung zur HohenversteUung der Deckel- 
hinterkante und ein gemeinsamer Antrieb zum Betatigen 



sowohl der Verschiebeeinrichtung als auch der Hdhenver- 
steileinrichtung unter Verwendung eines drucksteif gefuhr- 
ten Antriebskabels vorgesehen. Die Hohenverstelleinrich- 
tung ist auf einem mittels des Antriebskabels in Fahrzeug- 
langsrichtung bewegbaren Schlitten gelagert, der beim 
Verschieben des Deckels eine Verstellbewegung in Fahr- 
zeuglangsrichtung entgegen der Verstellbewegung der Ver- 
schiebeeinrichtung ausfuhrt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einem in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar und im 
Bereich seiner Hinterkante hohenverstellbar gefuhrten 5 
Deckel zum wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachoffnung in der festen 
Dachhaut, mit mindestens einer Verschiebeeinrichtung 
zum Verschieben des Deckels, mit mindestens einer H6- 
henverstelleinrichtung zur Hohenverstellung der Dek- 10 
kelhinterkante und mit einem gemeinsamen Antrieb 
zum- Bet&tigen sowohl der Verschiebeeinrichtung als 
auch der Hohenverstelleinrichtung unter Verwendung 
eines drucksteif gefuhrten Antriebskabels. 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art (DE 15 
29 42 006 C2) sind zur Hohenverstellung des Deckels an 
beiden Deckelseiten angreifende Gewindeteleskope 
vorgesehen, die in dachfest angeordneten Gehausen ge- 
lagert sind. Das Ein- und Ausfahren der Gewindetele- 
skope geschieht durch einen Kammeingriff zwischen ei- 20 
nem Antriebsritzel der Gewindeteleskope und zwei als 
Gewindekabel ausgebildeten Antriebskabeln. Jedes der 
beiden Gewindekabel wirkt auf der gleichen Dachseite, 
auf der es die Teleskopwinde betatigt, iiber einen kabel- 
festen Mitnehmer mit einem JCupplungsteil eines Schlit- 25 
tens zusammen, an welchem der Deckel vorne schar- 
nierartig angelenkt ist Das Gewindekabel tragt nur 
uber einen Teil seiner Lange Gewinde, und zwar derart, 
daB die Antriebsverbindung zwischen Gewindekabel 
und Teleskopwinde unterbrochen wird, nachdem der 30 
Deckel in die Lufterstellung ausgestellt ist Dann nimmt 
der Mitnehmer auf der gleichen Dachseite befindlichen 
vorderen Schlitten nach hinten mit, um den ausgestell- 
ten Deckel in eine Offenstellung zu verschieben. Auf 
diese Weise erfolgt ein wechselweises An- und Abkop- 35 
peln zwischen dem Antriebskabel sowie der Verschie- 
beeinrichtung und der Hohenverstelleinrichtung. Das 
bekannte Fahrzeugdach erfordert eine relativ aufwen- 
dige, komplizierte und dementsprechend storanfallige 
Mechanik. 40 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahr- 
zeugdach der eingangs genannten Art zu schaffen, das 
mit einer vereinfachten und dementsprechend beson- 
ders robusten Mechanik auskommt. 

Ausgehend von einem Fahrzeugdach der eingangs 45 
genannten Art wird diese Aufgabe erfindungsgemaB da- 
durch gelost, daB die Hohenverstelleinrichtung auf ei- 
nem mittels des Antriebskabels in Fahrzeuglangsrich- 
tung bewegbaren Schlitten gelagert ist, der beim Ver- 
schieben des Deckels eine Versteiibewegung in Fahr- 50 
zeuglangsrichtung entgegen der Versteiibewegung der 
Verschiebeeinrichtung ausfiihrt. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

Die erfindungsgemaB ausgebildete Dachkonstruktion 55 
erlaubt es, die Versteiibewegung des Antriebskabels auf 
dere bei der bekannten Anordnung ungenutzten Aus- 
laufseite des Kabels zum Betatigen der Hohenverstell- 
einrichtung zu nutzen. Infolgedessen kann ein Antriebs- 
kabel verwendet werden, das uber seine voile Lange 60 
hinweg gleichformig beschaffen isL Beim Einsatz von 
Gewindekabeln braucht insbesondere Gewinde nicht 
nur in Teilabschnitten des Kabels vorgesehen zu sein, 
wahrend ein dazwischenliegender Kabelabschnitt frei 
von Gewinde sein muB. 65 

Vorzugsweise greift bei dem Fahrzeugdach nach der 
Erfindung an beiden Deckelseiten jeweils eine Verschie- 
beeinrichtung und eine Hohenverstelleinrichtung an, die 
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iiber zwei mittels des gemeinsamen Antriebes gegenlau- 
fig betatigte Antriebskabel in Fahrzeuglangsrichtung 
gegenlaufig verstellbar sind, obwohl grundsatzlich z. B. 
auch ein Mittelantrieb des Deckels iiber eine einzige 
Verschiebeeinrichtung und eine einzige Hohenverstell- 
einrichtung vorstellbar ist. 

In an sich bekannter Weise ist der Deckel vorzugs- 
weise in der SchlieBstellung mit dem umgebenden Teil 
der Dachhaut biindig angeordnet, und jede der Ver- 
schiebeeinrichtungen weist einen den Deckel in seinem 
vorderen Bereich mitnehmenden, in Fahrzeuglangsrich- 
tung verstellbar gefuhrten Schlitten auf. Die Schlitten 
der Verschiebeeinrichtungen und die Schlitten der H6- 
henverstelleinrichtungen konnen dabei an die Enden 
der jeweiligen Antriebskabel standig angekoppelt sein. 
Das Fahrzeugdach kann so ausgebildet sein, daB der 
Deckel nach Art eines sogenannten Spoilerdaches ober- 
halb der festen Dachhaut oder nach Art eines Schiebe- 
daches unterhalb der festen Dachhaut nach hinten ge- 
schoben wird. Dementsprechend hat die Hohenverstell- 
einrichtung die Deckelhinterkante beim Obergang von 
der SchlieBstellung in die Offenstellung anzuheben bzw. 
abzusenken. 

Besonders vorteilhaft ist eine Ausbildung des Fahr- 
zeugdaches, die sich dadurch auszeichnet, daB die Schlit- 
ten der Verschiebeeinrichtungen und der Hohenver- 
stelleinrichtungen entlang von Langsfuhrungen verfahr- 
bar sind, die tiefer als die Dachhaut liegen, und daB die 
Hohenverstelleinrichtungen jeweils einen an dem zuge- 
horigen Schlitten angelenkten Ausstellhebel zum Aus- 
stellen des Deckels in eine Lufterstellung aufweisen, in 
welcher die Deckelhinterkante iiber die feste Dachhaut 
angehoben ist Dabei ist vozugsweise dafiir gesorgt, daB 
beim Verschieben des Deckels von der Lufterstellung in 
Richtung der Offenstellung die Ausstellhebel von dem 
Deckel abgekoppelt und im hinteren Bereich des Dek- 
kels angebrachte hintere Deckelfuhrungselemente mit 
einer oberhalb der festen Dachhaut angeordneten hin- 
teren Langsfuhrung in Eingriff gebracht werden, und 
daB beim Annahern des Deckels von der Offenstellung 
an die Lufterstellung die hinteren Deckelfuhrungsele- 
mente auBer Eingriff mit der hinteren Langsfuhrung 
gebracht und die Ausstellhebel an den Deckel angekop- 
pelt werden. Ein solches Fahrzeugdach bietet die Mog- 
lichkeit, bei einfachem Aufbau den Teil der Dachoff- 
nung besonders groB zu halten, der in der Offenstellung 
des Deckels freigelegt wird. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
ist im folgenden anhand der Zeichnungen naher erlau- 
tert. Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines mit ei- 
nem Hebeschiebedach nach der Erfindung ausgestatte- 
ten Kraftfahrzeuges, 

Fig. 2 und 3 schematische Teillsingsschnitte durch das 
Fahrzeugdach entlang der Linie II- II gemaB Fig. 1 bei 
geschlossenem Dach bzw. bei voll zuruckgeschobenem 
Deckel, 

Fig. 4 die schematische Draufsicht auf den Antrieb fur 
die vorderen und hinteren Schlitten des Fahrzeugda- 
ches nach den Fig. 1 bis 3, 

Fig. 5 und 6 detaillierte Teillangsschnitte durch das 
Fahrzeugdach nach den vorhergehenden Figuren bei in 
SchlieBstellung stehendem Deckel bzw. bei der Lufter- 
stellung stehendem Deckel, 

Fig. 7 den Schnitt entlang der Linie VII-VII der Fig. 1, 
und 

Fig. 8 in grdBerer Darstellung Teildraufsicht auf den 
in Fig. 1 mit VIII bezeichneten Dachbereich. 



DE 42 38 946 CI 



Fig. 1 zeigt ein Fahrzeugdach, bei dem in einer festen 
Dachhaut 10 zwei in gegenseitigem Abstand in Fahr- 
zeuglangsrichtung hintereinanderliegende Dachdffnun- 
gen ausgebildet sind. Jede der beiden Dachoffnungen 11 
kann mitteis eines Deckels 12 wahlweise verschlossen 5 
oder mindestens teilweise freigegeben werden. Der vor- 
dere Deckel 12 ist in seiner SchlieBstellung dargestellt, 
wahrend der hintere Deckel 12 teilweise geoffnet einge- 
zeichnet ist. Der Antriebs- und Verstellmechanismus 1st 
fur beide Deckel 12 gleich ausgebildet und infolgedes- 10 
sen nur fur den vorderen der beiden Deckel im folgen- 
den naher erlautert Die beiden Deckel 12 sind unabhan- 
gig voneinander verstellbar. Beispielsweise kann bei ei- 
nem elektromotorischen Deckelantrieb jedem der bei- 
den Deckel ein eigener Betatigungsschalter zugeordnet 15 

SC In der SchlieBstellung (Fig. 1, vorderer Deckel; Fig. 2 
und 5) liegt der Deckel 12 bundig mil dem umgebenden 
Teil der Dachhaut 10 (sogenanntes flushglazing). Die 
Dachoffnung 11 ist von einem unter der festen Dach- 20 
haut 10 angebrachten Dachrahmen 13 umgeben, der zu 
beiden Seiten der Dachoffnung 11 liegende vordere 
Langsfiihrungen 14 bildet. Entlang den vorderen Langs- 
fiihrungen 14 sind auf jeder Dachseite ein vorderer 
Schlitten 15 und ein hinterer Schlitten 16 verschiebbar 2 5 
gefuhrt. Der vordere Schlitten 15 tragt im veranschau- 
lichten Ausfuhrungsbeispiel eine Anhebekulisse 17 mit 
einem Kulissenschlitz 18, dessen vorderer Bereich 
schrag nach vorne ansteigt (Fig. 5 und 6). Durch den 
Kulissenschlitz 18 der Anhebekulisse 17 greift ein Kuhs- 30 
senstift 19, der von einem an der Unterseite des Deckels 
12 sitzenden vorderen Deckeltrager 20 quer abstehL 
Das freie Ende des Kulissenstiftes 19 ragt in eine Fuh- 
rungsbahn 21 einer rahmenfesten Kulisse 22, die sich 
gleichfalls entlang dem Seitenrand der Dachoffnung 11 35 
erstreckt. Die Fiihrungsbahn 21 weist einen mindestens 
naherungsweise parallel zu der vorderen Langsfuhrung 
14 verlaufenden Hauptabschnitt 23 auf, der vorne in 
einen nach unten abfailenden Abschnitt 24 ubergeht. 
Der Hauptabschnitt 23 der Fiihrungsbahn 21 steigt von 40 
vorne nach hinten langsam an. Dadurch werden bei ge- 
offnetem Deckel Windgerausche gering gehalten. 

An dem hinterem Schlitten 16 ist das eine Ende eines 
Ausstellhebels 26 angelenkt, der bei der praktischen 
Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 5 und 6 von dem 45 
Schlitten 16 aus nach vorne gerichtet ist. Der Ausstell- 
hebel 26 tragt an seinem anderen Ende einen quer ab- 
stehenden Zapfen 27. Der Zapfen 27 bildet ein Koppel- 
element zur losbaren Ankopplung des Ausstellhebels 26 
an den hinteren Bereich des Deckels 12, an dessen Un- 50 
terseite zu diesem Zweck eine Kulisse 28 befestigt ist. 
Die Kulisse 28 weist einen zur Dachebene parallelen 
Kulissenschlitz 29 auf, der sich nach vorne trichterfor- 
mig offnet. Der Ausstellhebel 26 tragt im mittleren Be- 
reich einen quer abstehenden Kulissenstift 30, der mit 55 
einer weiteren Fiihrungsbahn 31 der Kulisse 22 zusam- 
menwirkt, urn ein Verschwenken des Ausstellhebels 26 
zu erzwingen. Nahe der Hinterkante 32 des Deckels 12 
sitzen an der Deckelseite beidseits hintere Deckeltrager 
33, von denen jeweils ein zapfenformiges hinteres Dek- 60 
keif uhrungselement 34 in Querrichtung absteht. 

Jedes der hinten Deckelfuhrungselemente 34 wirkt 
beim Zuruckschieben des Deckels 12 mit einem sich 
vorne trichterartig offnenden Fuhrungskanal 36 einer 
Fuhrungsschiene 37 zusammen. Die beiden Fiihrungs- 65 
schienen 37 sitzen auf der festen Dachhaut 10, und sie 
erstrecken sich vom hinteren Rand der Dachoffnung 11 
aus in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten. Bei 38 ist ein 



unter der festen Dachhaut 10 angebrachter Querspiegel 
angedeutet. 

Zum Antrieb des Hebeschiebedaches dient entspre- 
chend den Fig. 2 und 3 ein mittig vor der Dachoffnung 
11 unter der Dachhaut 10 angebrachter Elektromotor 
39 mit nachgeschaltetem Getriebe 40, uber das em An- 
triebsritzel 41 angetrieben wird. Das Antriebsntzel 41 
steht in Kammeingriff mit zwei drucksteif gefuhrten 
Gewindekabeln 42 und 43. Fuhrungskanale fur die Ge- 
windekabel 42 und 43 sind in Fig. 7 bei 44 und 45 ange- 
deutet. Mit dem einen Ende der Gewindekabel 42 und 
43 ist jeweils einer der vorderen Schlitten 15 auf Mit- 
nahme verbunden. Das andere Ende der Gewindekabel 
42 und 43 ist mit dem hinteren Schlitten 16 auf der 
jeweils anderen Seite der Dachoffnung 11 verbunden 
(Fig. 4). 

Die Funktionsweise des veranschaulichten Hebe- 
schiebedaches ist wie folgt: 

In der in den Fig. 2 und 5 dargestellten Stellung ver- 
schlieBt der Deckel 12 die Dachoffnung 11 und hegt 
dabei bundig mit dem umgebenden Teil der festen 
Dachhaut 10. Die Schlitten 15 und 16 stehen in lhrer 
vorderen bzw. hinteren Endstellung (Fig. 4). Dabei be- 
findet sich der am vorderen Deckeltrager 20 befestigte 
Kulissenstift 19 am vorderen unteren Ende des vorde- 
ren Abschnitts 24 der Fiihrungsbahn 21 sowie am hinte- 
ren Ende des Kulissenschlitzes 18 der mit dem Gewin- 
dekabel 43 bzw. 42 verbundenen Anhebekulisse 17. Der 
Ausstellhebel 26 ist in seine Endstellung entgegen dem 
Uhrzeigersinn verschwenkt, in welcher der Kulissenstift 
30 am hinteren unteren Ende der Fiihrungsbahn 31 und 
der Zapfen 27 am hinteren Ende des Kulissenschlitzes 
29 der deckelfesten Kulisse 28 stehen. Der Deckel 12 ist 
auf diese Weise sowohl vorne als auch hinten gegen 
unerwiinschte Verlagerungen sicher gehalten. 

Zum Offnen des Deckels 12 wird das Antriebsntzel 41 
von dem Motor 39 in der Richtung angetrieben, die in 
Fig. 4 durch einen Pfeil dargestellt ist. Dadurch werden 
die vorderen Schlitten 15 nach hinten geschoben, wah- 
rend gleichzeitig die hinteren Schlitten 16 nach vorne 
gezogen werden. Der hintere, waagrecht verlaufende 
Abschnitt des Kulissenschlitzes 18 halt im Zusammen- 
wirken mit dem nach vorne abfailenden Abschnitt 24 
der Fiihrungsbahn 21 den Deckel 12 in seiner vorderen 
Endstellung fest, wahrend der vordere Schlitten 15 ei- 
nen Leerweg mit Bezug auf den Kulissenstift 19 aus- 
fuhrt. Gleichzeitig wandert durch die Relativbewegung 
des hinteren Schlittens 16 gegeniiber der dachfesten 
Fiihrungsbahn 31 der Kulissenstift 30 in dem nach vorne 
ansteigenden hinteren Endabschnitt der Fiihrungsbahn 
31 nach oben, wodurch der Ausstellhebel 26 im Uhrzei- 
gersinn verschwenkt und der Deckel 12 mit seiner Hin- 
terkante 32 uber die feste Dachhaut 10 angehoben wird. 
Wenn der nach vorne ansteigende vordere Teil der An- 
hebekulisse 17 mit dem nach vorne abfailenden vorde- 
ren Endabschnitt 24 der Fiihrungsbahn 21 ausgerichtet 
ist, wird der Deckel 12 fur eine Verschiebebewegung 
nach hinten freigegeben. Der Kulissenstift 19 wandert 
entlang dem vorderen Abschnitt 24 der Fiihrungsbahn 
21 nach oben und wird durch Anlage dem vorderen 
oberen Endes des Kulissenschlitzes 18 mit dem vorde- 
ren Schlitten 15 auf Mitnahme gekoppelt. Dabei wird 
der Deckel sowohl vorne als auch hinten angehoben, um 
aus der der Obersicht halber nur in Fig. 7 dargestellten 
Randspaltdichtung 46 herauszufahren. Nachdem der 
Deckel 12 auf diese Weise die in Fig. 6 dargestellte Liif- 
terstellung erreicht hat, laBt sich der Deckel 12 durch 
Mitnahme von den Schlitten 15 nach hinten uber die 
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feste Dachhaut 10 schieben. Dabei bewegt sich der Ku- 
lissenstift 19 entlang dem Hauptabschnitt 23 der Fuh- 
rungsbahn 21 nach hinten. Der Kulissenstift 30 wandert 
gieichzeitig entiang einem waagrechten, relativ hochlie- 
genden Teil 47 der Fiihrungsbahn 31 nach vorne. Im 5 
Zuge dieser Bewegung wird der Deckel 12 zunachst 
noch durch den Eingriff des Zapfens 27 in den Kulissen- 
schlitz 29 der deckelfesten Kulisse 28 gefuhrt. Nach ei- 
ner gewissen Verstellstrecke wird der Ausstellhebel 26 
von dem Deckel 12 dadurch abgekoppelt, dafi der Zap- 10 
fen 27 aus dem nach vorne offenen Ende des Kulissen- 
schlitzes 29 eintritt, wahrend das hintere Deckelfuh- 
rungselement 34 sind in den vorne offenen Fuhrungska- 
nal 36 der dachfesten Fuhrungsschiene 37 einlegt. Auf 
diese Weise bleibt der Deckel auch bei weiterer Trans- 15 
lationsbewegung nach hinten sowohl in seinem vorde- 
ren als auch in seinem hinteren Bereich sicher gefuhrt. 
Die Schlitten 15 und 16 Jaufen aneinander vorbei, so daB 
der vordere Schlitten 15 ohne Behinderung durch den 
hinteren Schlitten 16 bis in den Bereich der Hinterkante 20 
der Dachoffnung 11 verfahren werden kann. Die Dach- 
offnung 11 kann daher nahezu vollstandig freigegeben 
werden, ohne dafl die Verstellmechanik durch Dachver- 
steifungsteile, wie beispielsweise den Querspriegel 38, 
behindert wird. Weil der Fuhrungskanal 36 an die feste 25 
Dachhaut 10 nach oben unmittelbar angrenzt und die 
Fiihrungsbahn 21 nach hinten allmahlich ansteigt, laBt 
sich der Ausstellwinkel des nach hinten verschobenen 
Deckels relativ klein halten, was unerwunschter Ge- 
rauschbildung entgegenwirkt. 30 

Beim SchlieBen des Deckels laufen die geschilderten 
Bewegungsvorgange in umgekehrter Richtung ab. Der 
Deckel 12 wird von den vorderen Schlitten 15 nach 
vorne mitgenommen. Die hinteren Schlitten 16 fahren 
nach hinten und bringen durch Zusammenwirken der 35 
ICulissenstifte 30 mit der Fiihrungsbahn 31 die Ausstell- 
hebel 26 in eine Stellung, in welcher der Zapfen 27 in 
den Kulissenschlitz 29 eintauchen kann, wahrend das 
hintere Deckelfuhrungselement 34 aus dem Fuhrungs- 
kanal 36 austritt 40 

Wahrend bei dem vorstehend erlauterten Ausfiih- 
rungsbeispiel die Anhebekulisse 17 mit dem vorderen 
Schlitten 15 verbunden ist, kann eine entsprechende An- 
hebekulisse statt dessen auch an dem Deckel 12, insbe- 
sondere an dem vorderen Deckeltrager 20 angebracht 45 
oder Teil des Deckeltragers 20 sein. In diesem Fall hat 
der dem Kulissenschlitz 18 entsprechende Kulissen- 
schlitz einen nach hinten und unten abfallenden Ab- 
schnitt. Diese Variante erlaubt eine noch grbBere Off- 
nungsweite. 50 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit einem in Fahrzeuglangsrich- 
tung verschiebbar und im Bereich seiner Hinter- 55 
kante hdhenverstellbar gefuhrten Deckel zum 
wahlweisen VerschlieBen oder mindestens einer 
Verschiebeeinrichtung zum Verschieben des Dek- 
kels, mit mindestens einer Hohenverstelleinrich- 
tung zur Hdhenverstellung der Deckelhinterkante 60 
und mit einem gemeinsamen Antrieb zum Betati- 
gen sowohl der Verschiebeeinrichtung als auch der 
Hohenverstelleinrichtung unter Verwendung eines 
drucksteif gefuhrten Antriebskabels, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hohenverstelleinrichtung 65 
(Ausstellhebel 26) auf einem mittels des Antriebs- 
kabels (Gewindekabel 42 und 43) in Fahrzeuglangs- 
richtung bewegbaren Schlitten (16) gelagert ist, der 
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beim Verschieben des Deckels (12) eine Verstellbe- 
wegung in Fahrzeuglangsrichtung entgegen der 
Verstellbewegung der Verschiebeeinrichtung 
(Schlitten 15 und Anhebekulisse 17)ausfuhrt 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an beiden Seiten des Deckels (12) 
jeweils eine Verschiebeeinrichtung (Schlitten 15 
und Anhebekulisse 17) und eine Hohenverstellein- 
richtung (Ausstellhebel 26) angreift, die uber zwei 
mittels des gemeinsamen Antriebs (Elektromotor 
39 und Antriebsritzel 41) gegenlaufig betatigte An- 
triebskabel (Gewindekabel 42 bzw. 43) in Fahr- 
zeuglangsrichtung gegenlaufig verstellbar sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes der beiden Antriebska- 
bel (Gewindekabel 42 bzw. 43) mit der Verschiebe- 
einrichtung (Schlitten 15 und Anhebekulisse 17) auf 
einer der beiden Deckelseiten und mit dem mit der 
Hohenverstelleinrichtung (Ausstellhebel 26) zu- 
sammenwirkenden Schlitten (16) auf der jeweils an- 
deren Deckelseite in Antriebsverbindung stent. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Dek- 
kel (12) in der SchlieBstellung mit dem umgebenden 
Teil der Dachhaut (10) bundig angeordnet ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB jede der 
Verschiebeeinrichtungen (Schlitten 15 und Anhe- 
bekulisse 17) einen den Deckel ( 12) in seinem vor- 
deren Bereich mitnehmenden, in Fahrzeuglangs- 
richtung verstellbar gefuhrten Schlitten (15) auf- 
weist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlitten (15) der Verschiebeein- 
richtungen (Schlitten 15 und Anhebekulisse 17) und 
die Schlitten (16) der Hohenverstelleinrichtungen 
(Ausstellhebel 26) an die Enden der jeweiligen An- 
triebskabel (Gewindekabel 42 bzw. 43) standig an- 
gekoppelt sind. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schlitten (15 bzw. 16) der 
Verschiebeeinrichtungen (Schlitten 15 und Anhe- 
bekulisse 17) und der Hohenverstelleinrichtungen 
(Stelihebel 26) entlang von Langsfiihrungen (14) 
verfahrbar sind, die tiefer als die Dachhaut (10) lie- 
gen, und daB die Hohenverstelleinrichtungen je- 
weils einen an dem zugehdrigen Schlitten (16) an- 
gelenkten Ausstellhebel (26) zum Ausstellen des 
Deckels (12) in eine Lufterstellung aufweisen, in 
welcher die Deckelhinterkante (32) uber die feste 
Dachhaut angehoben ist 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Verschieben des Deckels (12) 
von der Lufterstellung in Richtung der Offenstel- 
lung die Ausstellhebel (26) von dem Deckel abge- 
koppelt und im hinteren Bereich des Deckels ange- 
brachte hintere Deckelfuhrungselemente (34) mit 
einer oberhalb der festen Dachhaut (10) angeord- 
neten hinteren L&ngsfuhrung (Fuhrungsschiene 37) 
in Eingriff gebracht werden und daB beim Anna- 
hern des Deckels von der Offenstellung an die Luf- 
terstellung die hinteren Deckelfuhrungselemente 
auBer Eingriff mit der hinteren Langsfiihrung ge- 
bracht und die Ausstellhebel an den Deckel ange- 
koppelt werden. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausstellhebel (26) im Bereich ih- 
res deckelseitigen Endes ein Koppelelement (Zap- 
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fen 27) tragen, das sich zum Koppeln mit dem Dek- 
kel (12) in eine an dem Deckel fest angebrachte, 
einseitig offene Kulisse (28) einlegt. 

10. Fahrzeugdach nach einern der Anspruche 7 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dafl jedem der beiden 5 
Ausstellhebel (26) eine dachfest angeordnete Kulis- 
se (22) zugeordnet ist, die im Zusammenwirken mit 
einem an dem Ausstellhebel angebrachten Kulis- 
senstift (30) das Verschwenken des Ausstellhebels 

in AbhSngigkeit von der jeweiligen Stellung des 10 
hinteren Schlittens (16) erzwingt 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB als hintere Langs- 
fiihrung zwei auf der Dachhaut (10) aufsitzende ge- 
radlinige Fuhrungsschienen (37) mit einem nach 15 
vorne offenen Fuhrungskanal (36) vorgesehen sind, 

in welchen das jeweils zugehorige hintere Deckel- 
ftihrungselement (34) beim Verschieben des Dek- 
kels (12) in Richtung auf die Offenstellung ein- 
taucht 20 
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